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MESAJUL DIRECTORULUI GENERAL

In calitate de Director General al Centrului de Investigatii si Analizd pentru

Siguranta Aviatiei Civile (CIAS), am onoarea de a vé prezenta Raportul Anual privind
Siguranta pentru anul 2016.

Acest raport are ca scop informarea publicului cu privire la nivelul general
de siguranta din aviatia civila din Roméania si cuprinde toate evenimentele de aviatie
civild produse in perioada 1 ianuarie 2016 - 31 decembrie 2016 si raportate la CIAS.

In anul 2016 s-a inregistrat o crestere de aproximativ 13% a numdarului de
evenimente de aviatie civild raportate, comparativ cu anul 2015. Pentru a asigura
increderea in sistemul de raportare a evenimentelor de aviatie civild, CIAS garanteazé
céd informatiile incluse in raportarile evenimentelor de aviatie civila sunt protejate in
mod adecvat si nu sunt utilizate in alte scopuri decét pentru mentinerea sau
imbunétéatirea sigurantei aviatiei civile.

Astfel, CIAS are ca obiectiv principal cresterea si mentinerea la un nivel ridicat
a sigurantei din aviatia civila, prin emiterea de recomandari de siguranta bazate pe
informatiile rezultate din investigatii, analize, studii si rapoarte sau pe baza oricaror
altor activitati efectuate in conformitate cu reglementarile in vigoare, in vederea
prevenirii producerii unor incidente si accidente similare.

Indeplinirea acestui obiectiv este asiguraté atéat de nivelul inalt de calificare
si experienta specialistilor din cadrul Centrului de Investigatii si Analizd pentru
Siguranta Aviatiei Civile, cat si de o strénsé colaborare cu autoritétile si institutiile

responsabile de implementarea sigurantei aeriene, din tara si din strainatate.

DIRECTOR GENERAL
Nicolae STOICA
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SUMAR EXECUTIV

Raportul anual privind siguranfa aviafiei civile este intocmit pentru

ainforma publicul despre nivelul de siguranta din aviatia civila din Romania.

in anul 2016 au fost raportate cétre CIAS 1531 de evenimente de aviatie
civila, din care 1169 evenimente operationale si 362 de evenimente ATM .

Din cele 1169 evenimente operationale raportate, 1001 s-au produs pe
teritoriul Romaniei. Cele 168 de evenimente produse in afara tarii au fost
raportate de operatori inregistrati in Romania, au avut la bord pasageri roméani
sau au fost implicate aeronave fabricate in Romania.

Din cele 362 de evenimente ATM, un eveniment s-a produs in spatiul
aerian al altui stat.

In tabelul ce urmeazd se poate observa distribufia evenimentelor

operationale, in funcfie de clasa de severitate.

Clasa de severitate Nr. evenimente
Fara afectarea sigurantei 1050
Incidente semnificative 16
Incidente majore 1
Incidente 72
Incidente grave 9
Accident 14
Evenimente raportabile unde nu a existat intentie de zbor 7
Total 1169

Tabel 1. Distributia evenimentelor operationale in anul 2016, in functie de severitate
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In anul 2016 s-au inregistrat in baza de date a CIAS 14 accidente
si 9 incidente grave de aviatie civila. Dintre acestea, 11 accidente si 7 incidente
grave s-au produs pe teritoriul Romaniei, pentru care CIAS a demarat activitatile
de investigatie cu scopul de a determina cauzele producerii fiecarui accident
si incident grav. Trei accidente gi doua incidente grave s-au produs in afara

Romaniei.

Figura 1. Distributia accidentelor si incidentelor grave produse pe teritoriul Romaniei

Referitor la operatiunile de aviatie generala si lucru aerian, in anul 2016 au
fost raportate catre CIAS 82 de evenimente. Dintre acestea, 47 au fost clasificate
ca fiind fara efect asupra sigurantei, 14 ca incidente, 5 incidente semnificative,
2 incidente grave si 14 accidente.

in anul 2016 au fost raportate 1021 evenimente de aviatie civild
produse in operatiunile de transport aerian comercial. Din punct de vedere al
severitatii, au fost inregistrate 940 evenimente fara efect asupra sigurantei,
58 de incidente, un incident major, 8 incidente semnificative, 7 incidente grave
si 7 evenimente raportabile unde nu a existat intentie de zbor.

In ceea ce priveste managementului traficului aerian, in anul 2016
au fost raportate 361 de evenimente ATM specifice, din care 236 au fost
clasificate E - fara efect asupra serviciilor ATM si 125 au fost clasificate

C - servicii ATM sigure, dar degradate.
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INTRODUCERE

SCOP

Prezentul raport are ca scop informarea publicului cu privire la nivelul general

de siguranta din aviatia civila din Romania si cuprinde toate evenimentele de aviatie
civila produse in perioada 1 ianuarie 2016 - 31 decembrie 2016.

Publicarea raportului anual este realizatd in conformitate cu prevederile
Regulamentului UE nr. 996/2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite Tn aviatia civila si ale Regulamentului UE nr. 376/2014 privind
raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele
de aviatie civila.

Pentru a asigura increderea in sistemul de raportare a evenimentelor
de aviatie civila, CIAS garanteaza ca informatiile incluse in raportarile evenimentelor
de aviatie civila sunt protejate in mod adecvat si nu sunt utilizate in alte scopuri decét

pentru mentinerea sau imbunatatirea sigurantei aviatiei civile.

CONTINUT

Prezentul raport anual privind siguranta contine sapte capitole si doua anexe.

In capitolul 2 este prezentata situatia evenimentelor raportate pentru perioada
2015-2016.

Analiza evenimentelor de aviatie civila produse in operatiunile de transport
aerian comercial in anul 2016 este prezentata in capitolul 3.

Evenimentele de aviatie civild produse in operatiunile de aviatie generala
si lucru aerian sunt prezentate in capitolul 4.

In capitolul 5 sunt prezentate evenimente de aviatie civila ce privesc siguranta
pe aerodrom.

Evenimentele de aviatie civild asociate managementului traficului aerian sunt
prezentate in capitolul 6.

In capitolul 7 sunt prezentate recomandarile de siguranta emise in anul 2016.

Definitiile termenilor utilizati in prezentul raport si semnificatiile acronimelor sunt

prezentate in anexa |, iar in anexa |l este prezentata lista figurilor si a tabelelor.
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PREZENTARE GENERALA

in anul 2016 s-a inregistrat o crestere de aproximativ 13% a numarului

de evenimente de aviatie civila raportate, comparativ cu anul 2015.
in graficul de mai jos se poate observa distributia evenimentelor operationale

produse in perioada 2015-2016, in functie de severitate.
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intentie de zbor | 7
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Figura 2. Distributia evenimentelor operationale produse in perioada 2015-2016, in functie de severitate

Comparativ cu anul 2015, s-a inregistrat o crestere a numarului de incidente
grave, in anul 2016 fiind inregistrate 9 astfel de evenimente. Sapte din aceste incidente
grave s-au produs pe teritoriul Romaniei.

in anul 2016 s-au produs 11 accidente pe teritoriul Romaniei, 8 dintre acestea
fiind produse n operatiunile de aviatie generala si lucru aerian implicdnd aeronave
private cu MTOW sub 2.250 kg si 3 accidente produse in timpul unor activitati de zbor

Cu parasuta sau parapanta.
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TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

Pe parcursul anului 2016 au fost raportate si inregistrate 1021 evenimente
de aviatie civila Tn operatiunile de transport aerian comercial, din care 857
s-au produs pe teritoriul Romaniei. Din punct de vedere al severitatii evenimentelor,
au fost Tnregistrate 940 evenimente fara efect asupra sigurantei, 7 incidente grave,
un incident major, 8 incidente semnificative, 58 de incidente, si 7 evenimente

raportabile unde nu a existat intentie de zbor.

In graficul urméator se poate observa evolutia evenimentelor raportate,

fiind evidentiate clasele de severitate pe fiecare luna. Cele mai multe evenimente
au fost raportate in luna august, in timp ce in lunile martie si februarie au fost raportate

cele mai putine.
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Figura 3. Repartizarea lunara a claselor de evenimente (2016)

in anul 2016 s-au inregistrat 7 incidente grave in operatiunile de transport aerian
comercial, din care 5 pe teritoriul Romaéniei. Celelalte doua incidente grave
s-au produs pe teritoriul Ungariei si Suediei si in care au fost implicati operatori
inregistrati in Romania. Investigatia privind cauzele producerii acestor evenimente
este efectuata de autoritatile competente din Ungaria, respectiv Suedia.

in data de 07 ianuarie 2016, o aeronava tip BOEING 737-400-430 a iesit
in afara pistei depasind pragul, pe aeroportul Aeroportul International Avram lancu
Cluj. Cauza producerii incidentului grav a constat in efectuarea unui zbor in filare
prelungit, urmat de luarea contactului cu pista la o distanta de aproximativ 2300 ft
(aprox. 700 m) de la pragul pistei 25. Raportul final de investigatie privind siguranta

pentru acest incident grav poate fi consultat accesand acest link.


http://www.cias.gov.ro/images/rapoarte/Raport_final_2016.01.07_incident_grav_YR-BAS.pdf
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Un alt incident grav s-a produs Tn data de 29 decembrie 2016, in care a fost
implicatd o aeronava tip Boeing 737-400. In timp ce aeronava era in urcare
de la FL 320 catre FL 340 s-a declansat avertizarea de altitudine cabina, mastile
de oxigen din cabina pasagerilor declanséndu-se automat. Echipajul a aplicat
procedura de Emergency Descent, a folosit méastile de oxygen si a luat hotararea
sa se intoarca pe Aeroportul International "Henri Coanda” Bucuresti-Otopeni.
Aeronava a aterizat in siguranta, neexistand victime. Investigatia pentru determinarea
cauzelor producerii acestui incident grav este in desfasurare.

In data de 13 octombrie 2016, pe Aeroportul International "Henri Coanda”
Bucuresti-Otopeni, in procesul accelerarii pentru decolare, echipajul unei aeronave tip
ATR72-500 a resimtit vibratii puternice la jamba de bot, pilotul-comandant luand
decizia de a intrerupe decolarea si de a se intoarce la pozitia de parcare, pentru
investigatii suplimentare. Tot pe Aeroportul International "Henri Coanda” Bucuresti-
Otopeni, In data de 14 octombrie 2016, o aeronava de tip SAAB 340A, ce efectuase
un zbor cargo, a intrat pe platforma 3 pentru a rula la pozitia de parcare. Pe timpul
rulajului, in momentul efectuarii unei intoarceri de peste 90 grade la stanga, manevra
efectuata la marginea platformei, aeronava a lovit cu varful planului drept unul dintre
stalpii de iluminare ai platformei. Investigatia pentru determinarea cauzelor producerii
acestor incidente grave este in desfasurare.

In data de 17 octombrie 2016, o aeronavd cargo tip AN 26 a aterizat
pe Aeroportul International Timisoara - Traian Vuia. Aceasta a urmat traseul indicat
de masina FOLLOW-ME: calea de rulare "M", pe care a parasit-o printr-un viraj spre
dreapta, masina FOLLOW-ME conducand-o spre nord, in vederea efectuarii ultimelor
doua viraje. Tn timpul efectuarii primului viraj spre stanga, aeronava a lovit cu aripa
dreapta un stalp de iluminare a platformei de parcare, pe care |-a doborét, apoi
a continuat rulajul, neobservidnd semnalul de oprire de urgenta al dispecerului.
Aeronava s-a oprit cand a lovit al doilea stalp de iluminare, pe care I-a inclinat. Raportul
final de investigatie privind siguranta pentru acest incident grav poate fi consultat
accesand acesr link.

Clasificarea raportarilor in una sau mai multe categorii de evenimente ajuta
la identificarea problemelor privind siguranta aeriana si ne ofera o imagine solida
a zonelor de risc si a tendintelor, facand posibila tratarea acestora in ordinea

prioritatilor.
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In graficul care urmeaza sunt prezentate principalele categorii de evenimente
raportate in anul 2016, in conformitate cu taxonomia ADREP, acestea reprezentand
aproximativ 93% din numarul total de evenimente de aviatie civila produse

n operatiunile de transport aerian comercial.
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Figura 4. Principalele categorii de evenimente

Cele mai multe evenimente raportate au fost incadrate in categoria OTHR.
Aproximativ 46% din evenimentele incadrate in aceasta categorie sunt intreruperi
de apropiere cauzate indeosebi de vremea nefavorabila. Tot in aceasta categorie sunt
incluse si coliziunile/proximele coliziuni neconfirmate cu pasari sau animale, acestea
reprezentand aproximativ 16%. Din punct de vedere al severitatii, se regasesc
6 incidente, 4 incidente semnificative, 3 evenimente raportabile unde nu a existat
intentie de zbor si 357 de evenimente fara efect asupra sigurantei.

In categoria SCF-NP se regasesc evenimentele legate de defectiuni
ale componentelor/sistemelor aeronavei sau functionarea defectuoasa a acestora,
excluzand defectiuni ale sistemului de propulsie. In anul 2016 au fost raportate

179 astfel de evenimente. Din acestea, un eveniment a fost clasificat ca incident grav,

11



RAPORT ANUAL
PRIVIND SIGURANTA 2016

22 ca incidente, 152 fiind clasificate evenimente fara efect asupra sigurantei
si 4 ca evenimente raportabile unde nu a existat intentie de zbor.

Categoria BIRD contine coliziunile aeronavelor cu pasari si proximele coliziuni
cu pasari. In anul 2016 au fost raportate 122 astfel de evenimente, din care 5 au fost
clasificate ca incidente si 117 ca evenimente fara efect asupra sigurantei.

Categoria SEC trateaza evenimentele legate de securitatea zborului: atacuri
laser asupra aeronavelor sau pasageri turbulenti la bord. Tn anul 2016 au fost
inregistrate 115 astfel de evenimente, toate fiind clasificate ca fiind fara efect asupra
sigurantei.

In categoria MED sunt cuprinse urgentele medicale. Majoritatea evenimentelor
din aceastd categorie nu prezintad un risc pentru siguranta aeronavei. In anul 2016
au fost raportate 52 astfel de evenimente, din care doar 51,92% au avut efect asupra
operatiunilor.

in anul 2016 au fost raportate 30 de evenimente incadrate in categoria RAMP,
unde sunt incluse operatiunile de deservire a aeronavelor la sol. Din punct de vedere
al severitatii 2 au fost incadrate ca incidente, iar 28 ca evenimente fara efect asupra
sigurantei

In categoria SCF-PP sunt incluse evenimente de tipul: Tntreruperea arderii,
oprirea sau functionarea defectuoasa a oricarui motor, nefunctionarea
sau functionarea accidentald a reversoarelor cu jet, pierderea controlului asupra
puterii, tractiunii sau turatiei motorului. in anul 2016 au fost raportate 21 de evenimente,
un eveniment fiind clasificat ca incident grav, 9 fiind incadrate ca incidente, restul
evenimentelor fiind clasificate ca fiind efect asupra sigurantei.

WSTRW include toate evenimentele cauzate de conditi meteorologice
nefavorabile, precum: fulgere, ploaie abundentd, furtuni etc. Tn anul 2016
s-au raportat 20 astfel de evenimente, toate fiind clasificate ca fiind fara afectarea
sigurantei.

Categoria TURB include turbulentele in zbor, in anul 2016 fiind raportate
17 astfel de evenimente, fara efect asupra sigurantei.

Evenimentele incluse in categoria ADRM sunt prezentate in detaliu in capitolul
5 - Aerodromuri.

in graficul urmator se poate observa distributia evenimentelor raportate

in functie de faza de zbor la momentul producerii evenimentului.
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Figura 5. Repartizarea evenimentelor in functie de faza de zbor

Cele mai multe evenimente raportate s-au produs in faza de apropiere,
in numar de 362, majoritatea fiind Tntreruperi de apropiere, incadrate in categoria
OTHR, atacuri laser incadrate in categoria SEC si coliziuni sau proxime coliziuni
cu pasari, incadrate in categoria BIRD. Din numarul de evenimente produse in faza
de apropiere, doar 8 sunt clasificate ca incidente si 3 ca incidente semnificative, restul
fiind considerate evenimente fara efect asupra sigurantei.

De asemenea, in faza de croaziera, se regasesc 210 de evenimente, din care
un incident grav, 25 incidente, 4 incidente semnificative si un incident major. Din cele
165 de evenimente raportate in faza de decolare, 2 au fost clasificate ca incidente

grave, 5 au fost clasificate incidente si unul ca incident semnificativ.
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Majoritatea aeronavelor care opereaza zboruri de transport aerian comercial
in Romania sunt din categoria de masa (MTOW) 27.000-279.000 kg. Mai jos este
reprezentata grafic o repartizare procentuala a evenimentelor, in functie de categoria

de masa a aeronavelor.

#27 001 to 272 000 Kg
5 701 to 27 000 Kg
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42251 to5 700 Kg

Figura 6. Repartizarea evenimentelor in functie de MTOW
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In anul 2016 au fost raportate 82 de evenimente privind operatiunile de aviatie
generala si lucru aerian. Dintre acestea, 47 au fost clasificate ca fiind fara efect asupra

sigurantei, 14 ca incidente, 5 incidente semnificative, 2 incidente grave si 14 accidente.
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Figura 7. Repartizarea evenimentelor pe clase de severitate
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In ceea ce priveste numarul de accidente, din cele 14 raportate, 11 au avut loc
pe teritoriul Romaniei.
in graficul ce urmeaza se poate observa distributia accidentelor din aviatia

generala si lucru aerian, pe categorii de evenimente.
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Figura 8. Accidente pe categorii de evenimente din aviatia generala si lucru aerian

Patru accidente au fost incluse Tn categoria UNK. Unul dintre acestea
s-a produs pe teritoriul Ungariei si a implicat o aeronava tip TECNAM P2002,
la bordul careia se afla un cetatean roméan, cauzele producerii acestui accident urmand
a fi stabilite de autoritatea de investigatii privind siguranta din Ungaria — TSB.
De asemenea, 0 aeronava tip YAK52, fabricata in Romania, a fost implicata intr-un
accident pe teritoriul Statelor Unite ale Americii, cauzele producerii acestui accident
urmand a fi stabilite de autoritatea de investigatii privind siguranta din SUA — NTSB.

Tot In aceasta categorie a fost inclus si un accident in care a fost implicat
un paramotor. Acesta s-a prabusit in lacul Comana situat la aproximativ 4 km de
terenul de zbor Comana, in urma caruia pasagerul a decedat, pilotul a suferit multiple
traumatisme, iar aeronava a fost distrusa in totalitate.

Un alt accident ce s-a produs in timpul unor activitati de zbor cu parasuta a fost
inclus tot in aceasta categorie. Extractoarea parasutei de rezerva a unui parasutist

s-a deschis in interiorul aeronavei, antrenand la randul ei parasutistul in exterior.

16
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Parasuta s-a agatat in profundorul aeronavei, aeronava intrand in picaj din cauza fortei
de apasare mari exercitata de greutatea parasutistului asupra extradosului
profundorului. Dupa ruperea materialului parasutei, pilotul a reusit sa recapete
controlul aeronavei si sa aterizeze ulterior in siguranta, dar parasutistul nu s-a mai
redresat, impactul cu solul find foarte violent. In urma impactului, parasutistul
a decedat. Investigatia privind cauzele care au condus la producerea acestor doua
accidente produse pe teritoriul Romaniei este in desfasurare.

In categoria SCF-PP au fost incluse trei accidente. O aeronava tip LANCAIR
360 a fost implicata intr-un accident produs in Slovacia. Pilotul de nationalitate roméana
a decedat in urma accidentului si aeronava a fost distrusa in totalitate. Cauzele
producerii acestui accident vor fi stabilite de autoritatea de investigatii privind siguranta
din Slovacia. Tot in aceasta categorie a fost inclus si un accident in care a fost
implicata o aeronava tip R40F FESTIVAL, pilotul aterizand fortat intr-o zona acoperita
de vegetatie Tnalta, ca urmare a opririi necomandate a motorului. Al treilea accident
inclus in aceasta categorie a implicat o aeronava tip CESSNA 15M in care pilotul,
auzind zgomote anormale ale motorului si observand si o scadere de turatie, a decis
sa aterizeze fortat pe un teren agricol, proaspat arat.

In categoria OTHR a fost inclus un accident produs n timpul unor activitati
de zbor cu parasuta. La parasirea aeronavei, parasuta principald a unuia dintre
parasutisti s-a deschis complet si corect, insa parasutistul a avut o evolutie fara nici
o interventie asupra parasutei, aceasta coborand necontrolat spre sol. In urma
impactului, parasutistul a decedat.

In categoria LOC-I, care include evenimente legate de pierderea controlului
asupra aeronavei in zbor, a fost inclus un accident in care a fost implicata o aeronava
de tip TECNAM P 2004. Aeronava s-a prabusit si, Tn urma impactului, a luat foc.
La bordul aeronavei erau doua persoane, ambele decedand, iar aeronava
distrugandu-se in totalitate.

O aeronava de tip Fly Synthesis Storch a fost implicata intr-un eveniment inclus
in categoria FUEL. Aeronava a ramas fara combustibil si pilotul a decis sa efectueze
o aterizare fortatd pe un camp in apropierea terenului de zbor Topoloveni. Nu s-au
inregistrat victime. Raportul final de investigatie privind siguranta pentru acest accident

poate fi consultat accesand acest link.
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Privind categoria CTOL, in care regasim evenimentele legate de coliziuni cu
obstacole in timpul aterizarii sau al decolarii, avem trei accidente. O aeronava tip AIR
CREATION TANARG 912UL a lovit un rambleu al drumului judetean aflat in capatul
pistei, in faza de aterizare. In urma impactului, aeronava a capotat si pilotul
a suferit multiple traumatisme. Aeronava a fost distrusa in totalitate.

n data de 01 iulie 2016 o aeronava tip SOCATA-TB9 (Tampico), la bordul careia
se aflau patru persoane, a incercat sa se desprinda de sol, iesind de pe pista
si oprindu-se intr-o rapa de la capatul acesteia. Raportul final de investigatie privind
siguranta pentru acest accident poate fi gasit accesand acest link.

In data de 22 iulie 2016, aeronava Cessna 172N, a decolat de pe aerodromul
Strejnic-Ploiesti avand la bord doua persoane, pilotul si un pasager, cu destinatia
terenul din vecinatatea localitatii Sarinasuf, judetul Tulcea. Din cauza erorii
in identificarea terenului de aterizare, pilotul a aterizat intr-o zona cu vegetatie
si denivelari care au condus la oprirea si capotarea aeronavei in stuful din laguna
lacului Razim. Raportul final de investigatie privind siguranta pentru acest accident
poate fi gasit accesand urmatorul link.

In categoria ARC a fost inclus un accident produs in timpul unor activitati
de zbor cu parapanta.

In anul 2016 s-au produs pe teritoriul Romaniei si doua incidente grave in care
au fost implicate aeronave ce efectuau operatiuni de aviatie generala. Pe aerodromul
Balta Verde din judetul Dolj, in timp ce o aeronava tip APOLLO FOX ce se afla in rulaj
intrdnd Tntr-o zona cu nisip, au cedat buloanele de strangere si fixare a jambei
principale stanga, avionul oprindu-se pe varful aripii stangi, jamba desprinzandu-se
de fuselaj. De asemenea, pe Aeroportul International "Aurel Vlaicu” Bucuresti-Baneasa
o aeronava tip BLACKSHAPE PRIME a aterizat fara sa scoata trenul de aterizare.
In urma producerii acestui incident grav, pilotul nu a suferit nici o vatamare. Investigatia
pentru determinarea cauzelor producerii acestor incidente grave este in desfasurare.

In anul 2016, majoritatea evenimentelor din categoria de aviatie generala
si lucru aerian s-au produs in faza de croaziera (in zbor). O distributie procentuala

a evenimentelor in functie de faza de zbor este redata in graficul de mai jos.
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Figura 9. Distributia in procente a evenimentelor in functie de faza de zbor din aviatia generala si lucru
aerian
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AERODROMURI

Evenimentele de aviatie civila specifice aerodromurilor se impart in mai multe

subcategorii. Cele mai intalnite sunt incursiunile la pista ale aeronavelor,
ale vehiculelor ce se deplaseaza pe suprafata de miscare, ale animalelor si ale
persoanelor, iesirea din pista a aeronavelor, coliziuni ale unei aeronave cu o alta
aeronava, persoana, vehicul, obstacol, cladire, structura in timpul rulajului catre
si dinspre o pista in serviciu, coliziuni sau proxime coliziuni ale aeronavelor cu pasari
si animale, evenimente produse in timpul operatiunilor de deservire la sol
a aeronavelor, dar si cele legate de cedari ale balizajului, marcaje necorespunzatoare,
obiecte straine pe pista sau nerespectarea regulamentelor de deplasare pe suprafata
de miscare.

Evaluarea si controlul evenimentelor de aviatie civila specifice aerodromurilor
necesita o deosebitd atentie in contextul cresterii constante a traficului aerian
in ultimii ani si, implicit, a cresterii numarului de aeronave ce opereaza zilnic pe fiecare
aeroport.

in anul 2016 s-a Inregistrat un numar de 191 de evenimente raportate specifice

aerodromurilor, in crestere fata de anul 2015. Din punct de vedere al severitatii,
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181 de evenimente au fost clasificate fara efect asupra sigurantei, 7 incidente,

un incident semnificativ si 2 incidente grave.
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Figura 10. Repartizarea lunara a evenimentelor raportate, produse pe aerodromurile din Romania

in anul 2016 au fost raportate catre Centrul de Investigati si Analiza
pentru Siguranta Aviatiei Civile, 101 de evenimente incadrate in categoria coliziuni ale
aeronavelor cu pasari (BIRD), acestea reprezentdnd aproximativ 53% din totalul
evenimentelor specifice aerodromurilor. Patru evenimente din aceasta categorie
au fost clasificate ca incidente, restul fiind fara efect asupra sigurantei.

Din punct de vedere al numarului de evenimente raportate, urmatoarea
categorie este ADRM in aceasta fiind incluse evenimentele asociate cu pistele, caile
de rulare, platforma, zona de parcare a aeronavelor, cladirile, structurile, obstacolele,
balizajul, marcajele, procedurile si standardele unui aerodrom civil autorizat.
in aceastd categorie au fost incluse 39 de evenimente, toate fiind clasificate

ca evenimente fara efect asupra sigurantei.
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in categoria WILD se regasesc incursiuni cu animale la pista. in anul 2016
au fost raportate 20 de astfel de evenimente, toate fiind clasificate ca evenimente fara
efect asupra sigurantei.

in categoria RAMP au fost incluse 22 de evenimente, din care doua au fost
clasificate ca incidente.

In anul 2016 au fost raportate 6 evenimente incadrate 1n categoria
RI, un eveniment fiind clasificat ca incident semnificativ.

Doua incidente grave si un incident au fost incluse in categoria GCOL. Aceste

incidente grave au implicat aeronave de transport aerian comercial.
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Figura 11. Distributia evenimentelor pe categorii specifice aerodromurilor
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In ceea ce priveste locul producerii evenimentelor, cele mai multe, in numar
de 81, au avut loc pe Aeroportul International “Henri Coanda” din Bucuresti, acesta
avand un numar de miscari de aeronave mult mai mare decéat orice alt aeroport
din Romaénia. Pe Aeroportul International lasi au avut loc 21 evenimente specifice

aerodromurilor raportate.
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Figura 12. Repartizarea evenimentelor pe aerodromurile din Romania
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Acest capitol reprezinta o sinteza a datelor privind siguranta sistemului

de Management al Traficului Aerian (ATM) si cuprinde toate evenimentele ATM
produse in anul 2016 in FIR Bucuresti.

CIAS fiind organismul responsabil pentru colectarea, prelucrarea, evaluarea
si stocarea in baza de date unica la nivel national a datelor privind siguranta si analiza
evenimentelor de aviatie civild, asigura raportarea catre EUROCONTROL a datelor
solicitate prin intermediul mecanismului de raportare Annual Summary Template
in termenele stabilite.

Mecanismul actual Tn vigoare privind colectarea datelor de siguranta va fi
pastrat pana la sfarsitul perioadei de referintd RP2 2015-2019, cu perspectiva
eliminarii treptate de la inceputul perioada de referintd RP3 2020-2024. Activitatile
legate Tn prezent de calitatea datelor si optimizarea raportarii AST sunt redirectionate
catre sprijinirea imbunatatirii calitatii si completitudinii datelor in Fisierul European

Centralizat.
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Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.390/2013 al Comisiei din 3 mai
2013 de instituire a unui sistem de performantéa pentru serviciile de navigatie aeriané
si pentru functiile de retea stabileste planul de performantd pentru serviciile de
navigatie aeriana si functiile retelelor ATM si defineste perioada de referinta RP2 2015-
2019 privind raportarea aplicarii metodologiei de analiza a riscului RAT.

Tintele de performanta la nivelul Uniunii Europene, adoptate de catre Comisia

Europeana pentru perioada de referinta RP2 sunt cele prezentate in Tabelul 2.

Aplicarea metodologiei RAT pentru evaluarea severitatii
Componenta Ground
2015 2016 2017 2018 2019
(la nivelul ANSP)
SMI 280% 100%
Obiective la nivel UE RI 280% 100%
ATM-S 280% 100%
Componenta Overall/
2015 2016 2017 2018 2019
(la nivel national)
SMI 280% 280% 280%
Obiective la nivel UE RI 280% 280% 280%
ATM-S 280% 100%

Tabel 2. Obiectivele de performanta pentru perioada de referinta RP2

Raportarea evaluarii componentei ATM Overall folosind metodologia
de analiza a riscului RAT, efectuata de CIAS, pentru evenimentele care se incadreaza
in cele trei categorii cu obiective de performanta SMI, Rl si ATM specific, este ilustrata
in Tabelul 3.

25



RAPORT ANUAL
PRIVIND SIGURANTA 2016

Evenimente Total Evaluate folosind metodologia RAT Grad de realizare
ATM Specifice 361 361 100%
SMI 6 6 100%
RI 6 6 100%

Tabel 3. Rezultatele aplicarii metodologiei RAT pentru anul 2016

Rezultatele evaluarii se incadreaza in tintele stabilite la nivel european, fiind

inregistrate si in baza de date unica la nivel national.
Clasificarea severitatii evenimentelor ATM operationale

Categoriile de interes ale evenimentelor ATM operationale inregistrate
la nivel european, sunt reprezentate de incalcarile esalonarii minime (SMI), incursiunile
la pista (RI), patrunderile neautorizate in spatiul aerian controlat (UPA)
si devierile aeronavelor de la autorizarile ATC (CLR) care pot conduce
la o alta categorie importanta, level bust (LB).

in spatiul aerian al Romaniei, la nivelul anului 2016 s-au produs 6 incalcari
ale esalonarii minime, 6 incursiuni la pista, 25 de patrunderi neautorizate in spatiul
aerian controlat si 22 devieri ale aeronavelor de la autorizarile ATC/ATM,
dintre care 8 au fost reprezentate de evenimente de tip level bust, o incalcare
a esalonarii minime si 2 incursiuni la pista.

Orice analizd de siguranta la nivel national sau european depinde
de evaluarea completa si consecventd a severitatii, efectuatd la nivel de stat,
pentru a permite vizibilitatea completa a nivelurilor actuale ale riscului. Numarul total

al evenimentelor alaturi de severitatea rezultata, este reprezentat in Figura 13.
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Figura 13. Distributia evenimentelor ATM operationale

Asa cum se poate observa si in figura de mai sus, in categoria SMI a fost
inregistrat un incident major. In acest eveniment au fost implicate trei aeronave,
dintre care doua de tip Airbus A320, respectiv Airbus A321, care se deplasau pe
traiecte opuse cu o aeronava Cessna 560. Distantele minime inregistrate la depasirea
din directii opuse a punctului de intersectie:

- 0.6 NM pe orizontala zboruri divergente
- 700 ft pe verticala.

in urma finalizarii investigatiei interne privind siguranta, cauza producerii
evenimentului a fost reprezentata de autorizarea de coborare data aeronavei Cessna,
fara a observa aeronava A321 care se apropia din directie opusa. Un factor favorizant
I-a constituit aparitia simultana a doua alarme STCA (short term conflict alert) coliniare,
fapt ce a ingreunat detectarea perechii aflate in conflict la distanta mica. Aceasta
situatie este descrisa de specialistii in domeniul performantei/ comportamentului uman
ca “BLIND SPOT”, eroare in detectarea unui conflict aflat in campul vizual
al controlorului de trafic.

O categorie importanta au reprezentat-o patrunderile neautorizate in spatiul
aerian controlat (UPA). Analiza evenimentelor raportate in 2016 indica in mod clar,
la fel ca in anul 2015, ca incalcarile spatiului aerian sunt comise de aeronave
ce efectueaza operatiuni de aviatie generald. Cele mai multe astfel de zboruri
sunt executate in afara zonelor controlate si sunt, in general, efectuate de piloti

de agrement cu experienta redusa si mai putin instruiti, spre deosebire de zborurile
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IFR care sunt efectuate in spatiul aerian controlat sub supravegherea unitatilor
de trafic aerian.

O alta categorie de interes o reprezinta interferentele laser. Monitorizarea
utilizarii intentionate a laserelor de mare putere este o preocupare la nivel mondial.
Acest tip de evenimente reprezinta un posibil risc pentru siguranta aeronavei, in

special in timpul apropierii finale.
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Figura 14. Distributia evenimentelor de tip interferente laser in functie de locatie

In FIR Bucuresti, in anul 2016 s-au inregistrat 111 de evenimente de tip
interferente laser, care din punct de vedere al severitatii au fost clasificate fara efect

asupra sigurantei zborului.

Clasificarea severitatii evenimentelor ATM specifice

Avand in vedere topicul acestui capitol, toate evenimentele produse in FIR
Bucuresti au fost analizate. Asa cum se poate observa si in Figura 15, evenimentele
de tip ATM specifice s-au plasat pe locul secund, reprezentand 26,51% din numarul

total de evenimente.
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Figura 15 Distributia evenimentelor produse in FIR Bucuresti,
in functie de categoriile din taxonomia ADREP

Evenimentele ATM specifice sunt evenimente descrise de defectarea
echipamentelor ATM, care conduc la afectarea functiilor de comunicatii, navigatie,
distributie si procesare date, supraveghere, suport de informare aeronautica,
management al spatiului aerian si securitatea sistemului ATM.

in anul 2016, CIAS a inregistrat o crestere de 1,02% fata de anul precedent
a numarului de evenimente ATM specifice si a raportat prin mecanismul AST
un numar de 361 de evenimente, toate avand severitatea determinata prin utilizarea

metodologiei RAT.
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Din numarul total de evenimente ATM specifice raportate, in functie de efectul

asupra capacitatii de a furniza servicii ATM sigure, 65,37% au fost clasificate
E - fara efect asupra serviciilor ATM si 34,63 % au fost clasificate C - servicii ATM

sigure, dar degradate.
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Figura 16. Distributia evenimentelor ATM specifice

Clasificarea evenimentelor ATM specifice dupa functia afectata:

- Intreruperea functiei de comunicatii - COM
50 de evenimente, din care 26 cu severitate C - servicii ATM sigure,
dar degradate, 24 cu severitate E - fara efect asupra serviciilor ATM.
- intreruperea functiei de navigatie - NAV
S-au inregistrat 45 de evenimente, din care 10 cu severitate C - servicii ATM
sigure, dar degradate, iar 35 cu severitate E - fara efect asupra serviciilor ATM.
- Intreruperea functiei de supraveghere - SUR
S-au inregistrat 88 de evenimente, din care 25 cu severitate C - servicii ATM
sigure, dar degradate si 63 cu severitate E - fara efect asupra serviciilor ATM.
- Intreruperea functiei de procesare si distributie a datelor - DPS
S-au inregistrat 104 de evenimente, din care 54 cu severitate C - servicii ATM
sigure, dar degradate, iar 50 cu severitate E - fara efect asupra serviciilor ATM.
- Intreruperea functiilor suport de informare aeronautica - AIS
S-au inregistrat 74 de evenimente, din care 10 cu severitate C - servicii ATM

sigure, dar degradate si 89 cu severitate E - fara efect asupra serviciilor ATM.
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Contextul european actual in domeniul managementului de trafic aerian

Reuniunile la nivel inalt ce au avut loc Th anul 2016 intre Comisia Europeana, EASA
si EUROCONTROL privind cooperarea in domeniul sigurantei aviatiei civile,

au generat propuneri de activitati de sprijin viitoare:

* Sprijinirea implementarii armonizate de catre statele membre a unei scheme

de raportare si investigare a evenimentelor de siguranta in domeniul ATM ;

* Reducerea decalajelor dintre industrie si organizatiile din statele membre
atunci cand se evalueaza riscul asociat evenimentelor de siguranta

n domeniul ATM ;

» Asigurarea ca datele de sigurantd ATM raportate de ANSP ale statelor
membre EUROCONTROL sunt furnizate intr-un format compatibil ECCAIRS
(e5x), asigurand in acelasi timp compatibilitatea continud intre taxonomiile
ADREP si HEIDI in domeniul ATM ;

* Asigurarea unei legaturi intre industrie, EASA si organizatiile statelor membre
pentru actualizarile taxonomiei ADREP si cerintele Regulamentului UE
1018/2015 in domeniul ATM ;

 Sprijinirea statelor membre EUROCONTROL pentru a realiza o codificare

armonizata a evenimentelor ATM ;

Pentru a realiza aceste activitati vitoare EUROCONTROL pune la dispozitia
statelor setul de instrumente e-TOKAI, care va permite o0 mai buna armonizare
si integrare a evenimentelor asociate ATM la nivel European prin facilitarea furnizarii
datelor intr-un format compatibil ECCAIRS (.e5x), asigurarea integrarii unice
a instrumentului RAT web si maparea riscului identificat folosind instrumentul RAT,
cu riscul potential evaluat de catre statele membre care utilizeaza viitoarea schema

comuna europeana de clasificare a riscurilor.
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2016

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Pe parcursul anului 2016 CIAS a emis un numar de 16 recomandari
de siguranta ca urmare a finalizarii investigatiilor privind siguranta.
Nr. Data o
ort Cod recomandare emiterii Referinta Adresant Status
SR-55.ACC.2007-09-25, . Diamond
1. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 5::‘;22?;2:”' Aircraft Deschisa
FCD.VL Industries
SR-56.ACC.2007-09-25, Operatiuni ale Diamond
2. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 aeronavelor Aircraft Deschisa
FCD.VL Industries
SR-57.ACC.2007-09-25, Opera tiuni ale Diamond
3. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 aeronaVeIor Aircraft Deschisa
FCD.VL Industries
SR-58.ACC.2007-09-25, Opera tiuni ale Diamond
4. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 aeronavelor Aircraft Deschisa
FCD.VL Industries
SR-59.ACC.2007-09-25, Opera tiuni ale Diamond
5. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 aeronaVeIor Aircraft Deschisa
FCD.VL Industries
SR-60.ACC.2007-09-25, Certificari ale
6. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 Deschisa
aeronavelor MT/A.A.C.R.
FCD.VL
SR-61.ACC.2007-09-25, Certificari ale
7. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 Deschisa
aeronavelor MT/A.A.C.R.
FCD.VL
SR-62.ACC.2007-09-25, Certificsri ale
8. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 A.A.C.R. Deschisa
aeronavelor
FCD.VL
SR-63.ACC.2007-09-25, Proceduri de .
9. | DIAMOND 42 P7.0E- 02.06.2016 supraveahere/audit A.A.C.R. Inchisa
FCD.VL praveg
Intretinere
SR-64.ACC.2013-08-23, aeronave/ Aeroclubul IS
10| 71Nz 142. YRzCC, IE | 10-06:2016 | (o tificar ale Romaniei | mehisa
aeronavelor
SR-65.ACC.2013-08-23, Intretinere Aeroclubul .
1 71N 7 142, YR-ZCC, IF 10.06.2016 | -0 ronave Romaniei Deschisa
SR-66.ACC.2013-08-23, Proceduri de IS
12.] 2Nz 142, YR-zCe, IF | 10982016 | o pravegheresaudit | AACR: Inchisa
SR-67.1G.2016-01-07, Operatiuni ale
13. | BOEING 737-430.YR- 19.12.2016 ’ Blue Air Deschisa
aeronavelor
BAS.CJ
SR-68.1G.2016-01-07,
14. | BOEING 737-430.YR- 19.12.2016 | Aerodrom LRCL Deschisa
BAS.CJ
SR-69.1G.2016-01-07, Echipament de
15. | BOEING 737-430.YR- 19.12.2016 . LRCL Deschisa
aerodrom/Instalatii
BAS.CJ ’
SR-70.1G.2016-01-07, Echipament de .
16. | BOEING 737-430.YR- 19.12.2016 " Romatsa Inchisa
BAS.CJ aerodrom/Instalatii

Tabel 4. Recomandari de sigurantd emise in anul 2016
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In urma activitatilor de investigatie desfasurate de catre comisiile numite la
nivelul CIAS, la trei dintre acestea ce au fost incheiate in cursul anului 2016, rapoartele
au fost finalizate cu emiterea de recomandari de siguranta. Rapoartele ce au fost
finalizate cu recomandari de sigurantd au fost intocmite in urma producerii unor

accidente si incidente grave din anii 2007, 2013 si unul chiar din anul 2016.

> In data de 25 septembrie 2007, in apropierea localitatii Vaideeni, Jud. Valcea
a avut un accident de aviatie civila in care a fost implicatd o aeronava de tip
Diamond 42 P7, inmatriculata OE-FCD.
Aeronava executa zboruri de scanare a suprafetei terestre in zona Vaii Oltetului.
La cel de-al doilea zbor al zilei, dupa scanarea unui segment al planului
de scanare, pilotul s-a confruntat cu situatia trecerii necomandate a elicei drepte
in pas drapel si, in consecinta, oprirea motorului drept. Pilotul a pierdut controlul
aeronavei si aceasta s-a angajat pe aripa dreapta, a intrat in picaj necontrolat
si a luat contact cu solul pe o traiectorie aproape verticala.
Cauza probabila a producerii accidentului a constituit-o imposibilitatea
de a controla atitudinea aeronavei in aceasta echipare, in conditiile unui zbor
cu un motor inoperativ. Oprirea motorului s-a datorat defectarii valvei regulatoare
a pasului elicei (PPRV). Cauzele favorizante au fost: iesirea elicei motorului oprit
din pas drapel, greutatea aeronavei peste limita maxima admisa, pozitia centrului
de greutate in afara limitelor si inaltimea de lucru sub cotele muntilor inconjuratori.
In urma acestei investigatii, comisia numitd a emis un numar de noua
recomandari de siguranta:
1. Se recomanda Diamond Aircraft Industries modificarea mecanismului de control
al pasului elicei astfel incat sa permité trecerea elicei in pas drapel in regim
de urgenta in cazul unei reporniri esuate a motorului.
2. Se recomanda Diamond Aircraft Industries amendarea Manualului de Zbor prin
modificarea in capitolul 3.5 — Proceduri de operare cu un singur motor a ordinii
subcapitolelor astfel incat pilotul sa primeasca informatiile de siguranfare a elicei
in pas drapel, de obfinere a unui profil de zbor in siguranté (viteza si inélfime)
inaintea identificarii cauzei opririi motorului si procedurii de repornire in zbor.
3. Se recomanda Diamond Aircraft Industries amendarea Manualului de Zbor prin

introducerea in capitolul 3.5.4. — Scoaterea din pas drapel si repornirea motorului
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a avertizarii asupra riscului ca elicea sa ramana in pozitia start-lock in cazul pornirii
nereusite in timpul zborului a motorului oprit.

4. Se recomanda Diamond Aircraft Industries amendarea Manualului de Zbor prin
modificarea Tn capitolului 5.3.4. — Viteze de angajare cu completarea unghiului
critic de incidenta la viteza limita.

5. Se recomanda Diamond Aircraft Industries amendarea Manualului de Zbor prin
introducerea in capitolul 7.12 — Stall Warning System a precizarii vitezei la care
este emisa avertizarea de angajare in relafie cu apropierea de viteza de angajare.
6. Se recomanda Ministerului Transporturilor si AACR reglementarea modului
de desfagurare pe teritoriul Romaniei a zborurilor test pentru aeronave care defin
o0 autorizatie ,Permit to Fly”, inmatriculate in alt stat.

7. Se recomanda Ministerului Transporturilor si AACR reglementarea modului
de desfasurare pe teritoriul Romaniei a zborurilor de demonstrare a capabilitéatilor
(market survey) pentru aeronave care defin o autorizatie ,Permit to Fly’,
fnmatriculate Tn alt stat.

8. Se recomanda AACR sa specifice in ,Scrisoarea de aprobare” pentru
acceptarea inchirierii in sistem WET de cétre un operator aerian autorizat a unei
aeronave care define o autorizafie “Permit to Fly”, emisd de EASA sau
de autoritatea statului de inmatriculare, a activitatilor pe care aeronava are voie
sa le efectueze, conform limitarilor din “Permit to Fly”.

9. Se recomandéa AACR sa efectueze inspectia la rampéa pentru aeronavele care
detin autorizatie “Permit to Fly” de fiecare data cénd acestea sunt pozifionate in

Romania pentru desfasurarea unor operatiuni aeriene.

> Indatade 23 august 2013, la Aeroclubul Teritorial Bucuresti - Aerodromul Clinceni
s-a produs un accident de aviatie civila Tn care a fost implicata
0 aeronava de tip ZLIN Z 142, inmatriculata YR-ZCC. Aeronava a fost planificata
sa efectueze zboruri de instruire (ture de pista) in zona Aerodromului Clinceni.
Echipajul era format din pilot-instructor si pilot-elev. Dupa efectuarea a patru ture
de pista, in timpul celui de-al cincilea tur de pista, pilotul-instructor a luat decizia
s& simuleze o oprire necomandatd a motorului. In acest scop i-a comunicat
pilotului-elev printr-un scurt briefing ceea ce urmeaza sa faca si ceea ce urmeaza

sa urmareasca in timpul exercitiului. Cand aeronava se afla pe latura mare
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a turului de pista, la travers de punctul de conducere al zborului, la o Tnaltime
de 220 de metri, pilotul instructor a sesizat un zgomot puternic in partea din fata
a aeronavei, in zona motorului. Acesta a identificat imediat o cedare reala
a motorului si a luat decizia de a efectua o aterizare de urgenta. A oprit motorul
si a pus toate contactele electrice in pozitia oprit. La scurt timp dupa aceasta,
a aparut fum n cabina de pilotaj a aeronavei. Pilotul instructor a aterizat aeronava
in conditii de siguranta pe pista Aerodromului Clinceni.

Cauza producerii accidentului a constituit-o ruperea bielei pistonului nr. 6,
ca urmare a montarii necorespunzatoare a unuia din cele doua inele de fixare ale
boltului pistonului in timpul ultimei reparatii majore a motorului.

in urma acestei investigatii, comisia numitd a emis un numar de trei
recomandari de siguranta:

1. Se recomand& operatorului Aeroclubul Romaniei informarea pilotilor care
opereaza aeronavele tip ZLIN 142 despre confinutul Buletinului Informativ LOM-
IB-04b/2009, punand accent pe necesitatea monitorizarii temperaturii de operare
a motoarelor si efectele operérii la temperaturi peste limitele recomandate
de producator.

2. Se recomandéa organizatiei de intretinere a Aeroclubului Roméniei intocmirea
unei proceduri cu privire la modul de efectuare al unei reparatii cu un contractor
extern care sé prevada si o trasabilitate a lucrarilor efectuate, a pieselor inlocuite
cét si a originii acestora. Accident — ZLIN 142 — YR-ZCC - Clinceni (IF) —
23.08.2013 - CIAS

3. Se recomandad AACR auditarea organizatiei de intretinere a Aeroclubului
Romaniei in vederea:

- verificarii modului de depozitare a produselor chimice, in special a butoaielor
de ulei folosit in intre tinerea aeronavelor aflate in operarea Aeroclubului
Romaniei;

- verificarii modului de desfasurare a reparatiilor planificate/neplanificate,
avandu-se in vedere modalitatea de folosire a documentatiei tehnice si a sculelor

corespunzatoare.

> In data de 07 ianuarie 2016, la Aeroportul International "Avram lancu" — Clu;

s-a produs un incident grav de aviatie civilda in care a fost implicatd aeronava
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Boeing 737-430, inmatriculatda YR-BAS. Aeronava a fost planificata pentru

efectuarea unei curse charter Bucuresti-Barcelona, cu escald pe Aeroportul
International “Avram lancu" — Cluj (LRCL). Aceasta a decolat de pe Aeroportul
Internationas “Henri Coanda” Bucuresti-Otopeni (LROP) la ora 07:14 LT,
cu indicativul BMS 9301. Decolarea si zborul pe rutd au decurs normal. in faza
de aterizare pe aeroportul LRCL, dupa trecerea pragului 25 al pistei, aeronava a
filat prelungit aproximativ 10 secunde, a luat contact cu pista si a inceput reducerea
vitezei, dar, cu toate ca pe ultima parte a traiectoriei sistemul de franare a fost
actionat manual, viteza aeronavei nu s-a redus suficient cat sa poata fi evitata
oprirea aeronavei in afara pistei.

Aterizarea s-a produs in conditii de pista acoperita cu un strat prognozat de 3 mm
(in realitate posibil de maxim un centimetru de zapada umeda). Nu s-au inregistrat
victime. Aeronava nu a fost avariata.

Cauza producerii incidentului grav a constat in efectuarea unui zbor in filare
prelungit urmat de luarea contactului cu pista la o distanta de aproximativ 2300 ft.
(aproximativ 700 m) masurata de la pragul pistei 25.

in urma acestei investigatii, comisia numitd a emis un numar de trei
recomandari de siguranta:

1. Se recomanda operatorului Blue Air sa revizuiasca criteriile prin care
se stabileste componenta unui echipaj atunci cdnd urmeazéa sé efectueze un zbor
charter pe un aeroport de destinatie nou sau rar utilizat.

2. Se recomandé Aeroportului International "Avram lancu” Cluj (LRCL)
sa reverifice modul de functionare si utilizare a sistemului de comunicatie sol-sol,
astfel incat sa se asigure prioritatea in convorbiria ATC Cluj TWR.

3. Se recomandad ROMATSA si Aeroportului International Cluj "Avram lancu”
(LRCL) sé stabileasca o procedura comuna prin care sa optimizeze intervalul
de timp dintre momentul eliberarii pistei de catre mijloacele de deszépezire

si momentul aterizarii unei aeronave, faréa ca siguranta zborului sé fie afectata.
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Figura 17. Domeniile de referinta privind recomandarile de siguranta emise in 2016

Fiecare recomandare de siguranta are un anumit domeniu de referinta. Exista,
totusi, si recomandari ce urmaresc mai multe puncte, astfel avand ca tinta mai multe
domenii de referinta. in graficul de mai jos se poate observa fiecare domeniu de

adresabilitate cu numarul de recomandari de siguranta emise pentru anul 2016.
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ANEXA | — DEFINITII S| ACRONIME

ACRONIME
Generale
ADREP Sistemul OACI de raportare a accidentelor/incidentelor
ATM Managementul traficului aerian
CIAS Centrul de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile
CLR Devieri ale aeronavelor de la autorizarile controlorului de trafic
ECCAIRS Centrul European de Coordonare a Sistemului de Raportare

a Incidentelor si Accidentelor

EUROCONTROL Organizatia Europeana pentru Siguranta Navigatiei Aeriene

FIR Regiune de informare a zborurilor/Flight Information Region
LB Devierea pe verticala de la autorizarea controlorului

OACI Organizatia Internationala a Aviatiei Civile

RACR-REAC Reglementarea Aeronautica Civila Roména — Raportarea

Evenimentelor de Aviatie Civila

RAT Instrumentul de analiza a riscurilor

SRC Comisia de reglementare pentru sigurantd din cadrul
Eurocontrol

SMI Incalcare a esalonarii minime

TCAS Sistemul de avertizare a traficului si de evitare a coliziunilor

dintre aeronave

UAP Patrunderi neautorizate in spatiul aerian controlat
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Categorii de evenimente

ADRM in aceasta categorie sunt incluse evenimentele asociate cu pistele,
caile de rulare, platforma, zona de parcare a aeronavelor, cladirile,
structurile,  obstacolele, balizajul, marcajele, procedurile
si standardele unui aerodrom civil autorizat;

AMAN in aceasta categorie sunt incluse evenimentele ce privesc
manevrarea cu intentie a aeronavei pentru a evita coliziunea
cu terenul, obiecte/obstacole sau alt avion;

ARC in aceasta categorie sunt incluse evenimente ce privesc contactul
anormal cu pista sau cu suprafata de aterizare in faza de aterizare
sau decolare a aeronavei;

ATM in aceasta categorie sunt incluse evenimente ce privesc furnizarea
serviciilor de trafic aerian, comunicatii, navigatie, supraveghere
si de management al traficului aerian;

BIRD in aceasta categorie sunt incluse evenimentele ce privesc coliziuni
si proxime coliziuni ale aeronavelor cu pasari;

CABIN in aceasta categorie sunt incluse evenimente cum ar fi: activarea
necomandatd/accidentalda a mastilor de oxigen, lipsa
echipamentului de cabina pentru situatii de urgenta si alte
evenimente ce privesc cabina aeronavei;

CFIT in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de coliziunile
sau proximele coliziuni cu teren, apa sau obstacole in timpul
zborului, fara indicatie de pierdere a controlului asupra aeronavei;

CTOL in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de coliziuni
cu obstacole in timpul aterizarii sau al decolarii;

EVAC in aceasta categorie sunt incluse evenimentele in care o persoana
este ranita grav sau mortal in timpul procedurii de evacuare
a pasagerilor sau atunci cand a fost efecuatd o procedura
de evacuare care nu era necesara;

F-NI in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de prezenta
unui incendiu sau fum, la bordul aeronavei sau pe aceasta si care

nu au rezultat in urma unui impact;
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F-POST in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de prezenta
unui incendiu sau fum, la bordul aeronavei sau pe aceasta si care
au rezultat in urma unui impact;

FUEL in aceasta categorie sunt incluse evenimentele in care unul sau mai
multe motoare ale aeronavei prezinta o putere redusa sau lipsa
acesteia datorita alimentarii cu un alt tip de combustibil decat cel
prevazut pentru respectivul motor;

GCOL in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de coliziunea
dintre o aeronava si un animal, o persoana, un vehicul, un obstacol,
o cladire, o structura sau o altd aeronava pe o suprafatd
a aerodromului, alta decat pista utilizatd pentru aterizarea
si decolarea aeronavelor;

GTOW in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate
de remorcarea planoarelor;

ICE in aceasta categorie sunt incluse evenimentele in care acumularea
de zapada, gheata, chiciura (ploaie inghetatd) pe suprafetele
aeronavei influenteaza grav controlul si performantele aeronavei;

LALT in aceasta categorie sunt incluse evenimentele ce privesc coliziunea
sau proxima coliziune a unei aeronave cu un obstacol, obiect sau
teren in timpul operarii intentionate aproape de sol, exclusiv fazele
de decolare si aterizare;

LOC-G in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de pierderea
controlului asupra aeronavei la sol;

LOC-I in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de pierderea
controlului asupra aeronavei in zbor;

MAC in aceasta categorie sunt incluse evenimente care implica pericolul
unei coliziuni sau proxime coliziuni intre aeronave aflate in zbor,
incalcarea esalonarii dintre aeronave, precum si avertizarile
ACAS/TCAS;

MED in aceasta categorie sunt incluse evenimentele referitoare
la problemele medicale ale pasagerilor sau ale echipajului;

NAV in aceasta categorie sunt incluse evenimentele referitoare la erori

de navigatie la sol sau in aer;
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OTHR in aceasta categorie sunt incluse evenimentele care nu indeplinesc
conditiile pentru a putea fi clasificate intr-una din categoriile de mai
Sus;

RAMP in aceasta categorie sunt incluse evenimentele produse in timpul
deservirii la sol a aeronavelor;

RE in aceasta categorie sunt incluse evenimentele ce privesc iesirea
din pista a aeronavelor;

RI in aceasta categorie sunt incluse evenimentele care implica
o coliziune, risc de coliziune, ori actiuni corective initiate de echipajul
unei aeronave pentru a evita un vechicul, aeronava sau persoana
pe o pista in serviciu;

SCF-NP in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de cedarea
sau defectiunea oricarui sistem sau componentd a aeronavei,
exclusiv sistemele sau componentele asociate motorului aeronavei;

SCF-PP in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate de cedarea
sau defectiunea oricarui sistem sau componenta a motorului
aeronavei;

SEC in aceasta categorie sunt incluse evenimentele legate
de interventiile ilicite asupra aeronavelor, inclusiv amenintarea
cu bomba sau deturnarea; dificultatile in controlul pasagerilor aflati
sub influenta bauturilor alcoolice ori a drogurilor, violenti sau care nu
respecta regulile, precum si cele legate de descoperirea unui obiect
suspect;

TURB in aceasta categorie sunt incluse evenimentele ce privesc
turbulentele in zbor;

UNK in aceasta categorie sunt incluse evenimentele care contin informatii
insuficiente pentru a putea fi clasificate intr-una din categoriile
de mai sus;

USoOS in aceasta categorie sunt incluse evenimentele produse in timpul
fazei de aterizare in care aeronava ia contact cu solul in afara

suprafetei pistei;
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WILD in aceasta categorie sunt incluse evenimentele care implica

o coliziune, risc de coliziune, ori actiuni corective initiate de echipajul
unei aeronave pentru a evita un animal pe o pista in serviciu;
WSTRW in aceasta categorie sunt incluse evenimentele produse in zbor

si in care aeronava intalneste vant de forfecare sau furtuna.
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DEFINITII

Accident eveniment asociat cu operarea unei aeronave, care, in cazul unei
aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in care o
persoana se imbarca la bordul aeronavei cu intentia de a efectua
un zbor si momentul in care toate persoanele au fost debarcate
sau care, in cazul unei aeronave fara pilot, are loc intre momentul
in care aeronava este gata de a se pune in miscare in scopul
efectuarii unui zbor si momentul in care aceasta intra in repaus
la finalul zborului si sistemul principal de propulsie este oprit, in
cursul caruia:

a) o persoana este ranita mortal sau grav, ca urmare a faptului
ca:

- se afla in aeronava; sau

- aintrat in contact direct cu o parte a aeronavei, inclusiv cu parti
care s-au desprins din aceasta; sau

- a fost expusa direct suflului reactoarelor,

cu exceptia cazului in care ranile se datoreaza unor cauze
naturale, sunt autoprovocate sau provocate de alte persoane sau
cand persoanele ranite sunt pasageri clandestini care se ascund
in afara zonelor disponibile in mod normal pasagerilor si
echipajului; sau

b) aeronava suferd o avarie sau o defectiune structurala care
afecteaza caracteristicile de rezistenta structurala, de
performanta sau de zbor ale aeronavei si care, in mod normal,
ar necesita reparatii majore sau inlocuirea componentei afectate,
cu exceptia unei defectiuni sau avarii a motorului, atunci cand
avaria se limiteaza la un singur motor (inclusiv capota metalica
sau accesoriile sale), la elice, extremitatile aripii, antene, sonde,
senzori, pneuri, frne, roti, carenaje, panouri, trapele trenului de
aterizare, parbrize, invelisul aeronavei (precum urme mici de
lovituri sau perforatii) sau la avarii minore la palele rotorului

principal, la palele de rotor de coada, trenul de aterizare si cele
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perforatiilor radomului); sau

c) aeronava a disparut sau este total inaccesibila. (Sursa:
Regulamentul UE nr. 996/2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civilé);

accident soldat cu cel putin o victima, membru al echipajului
de zbor si/sau pasager, in interval de 30 de zile de la data
producerii accidentului. (Sursa: Anexa 13 ICAO);

totalitatea activitatilor legate de proiectarea, constructia,
atestarea, reparatia, intretinerea si operarea aeronavelor civile,
a aerodromurilor si a altor obiective de infrastructura aeronautica
civila, de dirijarea si controlul traficului aerian, de informare
aeronautica si meteorologica a operatorilor aerieni, de pregatirea
si perfectionarea personalului aeronautic civil, precum
si a activitatilor aeronautice civile conexe acestora;

suprafatd delimitata pe pamant sau pe apa, care cuprinde,
eventual, cladiri, instalati si echipamente, destinata
sa fie utilizata, in totalitate ori in parte, pentru sosirea, plecarea
si manevrarea la sol a aeronavelor. Aerodromul utilizat exclusiv
pentru elicoptere se numeste heliport;

aparatul care se poate mentine in atmosfera cu ajutorul altor
reactii ale aerului decét cele asupra suprafetei pamantului;
aerodromul certificat pentru operatiuni de transport aerian
comercial;

aeroportul nominalizat ca aeroport de intrare si de plecare,
destinat traficului international al aeronavelor, si in care sunt
asigurate facilitatile de control pentru trecerea frontierei de stat,
pentru controlul vamal, de sanatate publica, pentru controlul
veterinar si fitosanitar, precum si pentru alte facilitati similare;
orice persoana fizicA sau juridica autorizatd sa& desfasoare

activitati aeronautice civile;
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circumstanta operationala anormala, care a afectat sau poate
afecta siguranta zborului;

eveniment, altul decat accidentul, asociat cu exploatarea unei
aeronave, care afecteaza sau poate afecta siguranta exploatarii
aeronavei;

un incident ale carui circumstante arata ca un accident ar fi fost
pe cale de a se produce. Deosebirea dintre accident si incidentul
grav consta in consecintele acestora;

un incident asociat cu exploatarea unei aeronave, in care
siguranta aeronavei ar fi putut fi compromisa, ducand la proxime
coliziuni cu o alta aeronava, cu solul sau cu obstacole;

un incident care implica circumstante care indica faptul ca s-ar fi
putut produce un accident, un incident grav sau un incident
maijor, daca riscul nu ar fi fost gestionat in limite de siguranta sau
daca o alta aeronava s-ar fi aflat in apropiere;

activitate efectuata de o autoritate responsabila de investigatiile
privind siguranta in scopul prevenirii unor accidente si incidente
care include culegerea si analizarea informatiilor, expunerea
concluziilor, inclusiv determinarea cauzei (cauzelor) si/sau
a factorilor contributivi si, atunci cand este cazul, formularea
de recomandari privind siguranta;

ansamblul functiilor de la bordul aeronavelor si de la sol (servicii
de trafic aerian, managementul spatiului aerian si managementul
fluxurilor de trafic aerian) necesare pentru a asigura miscarea
sigura si eficienta a aeronavelor in toate fazele lor de operare;
toate operatiunile aeriene civile, exclusiv operatiunile de
transport aerian comercial, lucru aerian si zboruri efectuate
cu aeronave de stat;

operatiuni aeriene civile efectuate pentru nevoile industriei,
agriculturii, silviculturii, sanatatii publice si protectiei mediului
de cautare si salvare,

cercetare stiintifica, fotografiere,
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monitorizare, publicitate, precum si in alte scopuri de catre

operatori aerieni certificati;
Operatiuni transporturile de pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta,
de transport efectuate pe baze comerciale, prin curse regulate sau
aerian neregulate, de catre transportatorii aerieni;
comercial
Ranire grava a) in intervalul de 7 zile de la data accidentului a necesitat
spitalizarea pentru o perioada mai mare de 48 de ore;
b) are ca rezultat o fractura de os (cu exceptia fracturilor simple
la degete sau la nas);
c) implica ruperi sau sfasieri ale tesuturilor, care sunt cauza unor
hemoragii grave, leziuni ale nervilor, muschilor sau tendoanelor;
d) implica leziunea oricarui organ intern;
e) implica arsuri de gradul doi sau trei sau orice alte arsuri care
acopera mai mult de 5% din suprafata corpului;
f) rezultd din expunerea la material biologic infectios sau
la radiatii periculoase;
Ranire mortala ranirea unei persoane intr-un accident care are ca urmare
decesul acesteia in decurs de 30 de zile de la data producerii;
Recomandare propunere a unei autoritati responsabile de investigatiile privind
privind siguranta, pe baza informatiilor rezultate dintr-o investigatie
siguranta privind siguranta sau din alte surse, precum studiile in materie
de siguranta, formulata cu intentia de a preveni accidentele si
incidentele;
Reprezentant persoana desemnata de un stat, pe baza calificarilor sale, in
acreditat scopul participarii la o investigatie privind siguranta realizata de
un alt stat. Un reprezentant acreditat desemnat de un stat
membru provine de la o autoritate responsabila de investigatiile

privind siguranta;

Siguranta capacitate a activitatii aeronautice constand in evitarea afectarii
aviatiei sanatatii sau pierderii de vieti omenesti, precum si a producerii
civile de pagube materiale;
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Declinarea responsabilitatii

Informatiile din prezentul raport sunt prezentate cu titlu strict informativ.
Acestea au la baza datele continute in evenimentele de aviatie civila raportate
catre CIAS, precum si informatii rezultate Tn urma investigatiilor privind siguranta.
Ele reflecta cunostintele existente la data redactarii raportului.

CIAS a depus toate eforturile pentru a se evita posibilele erori de continut.

CIAS nu va fi responsabil pentru niciun fel de daune, alte reclamatii sau
solicitari rezultate in urma datelor insuficiente sau nerelevante, sau rezultand
in urma utilizarii, copierii sau prezentarii continutului, in masura in care legislatia
nationala si cea europeana permit aceasta. Informatiile cuprinse in prezentul
raport nu vor putea fi utilizate in scopuri de consultanta juridica.

Pentru informatii suplimentare sau clarificari privind prezentul document,
va rugam sa nu ezitati sé ne contactati.

Centrul de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile - CIAS
Sos. Bucuresti-Ploiesti nr. 40, Sector 1, Bucuresti - 013695

Telefon: +40 21 222 0535

Fax: +40 378 107 106

info@cias.gov.ro
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